Procedures aux aerodromes

non-controlés

et
sécurité lors de-BVA




Cette présentation a pour but de partager de I'information entre les
membres de | association Aviateurs et Pilotes de Brousse du Québec.
Elle ne constitue pas en totalité ou en partie un cours théorique
reconnu dans le but d’obtenir une licence ou une qualification
supplémentaire.

Ni ’APBQ, ni le présentateur, ne peuvent étre tenus responsables du
contenu ni de la méthode de livraison de cette présentation. La
matiere contenue dans cette présentation peut ne pas refleter avec
exactitude le RAC et le pilote commandant de bord est 'unique
responsable de s’assurer du respect de la loi tout au long de son

. envolee et de la sécurité de son vol.
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Le RAC et le bonj'ugem_e'ﬁt_ du pilote commandant de bord ont préséance
sur la matiere vue dans cette présentation.




Le pllotage est une discipline...

la sécurité est une attitude.




= Procédures aux aerodromes non-controlés
= Comptes rendus de position

= RVA vs spectacle aerien
wesbisciplinerau sol
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—AUX aerodromes non r-sﬁ 2| |
“MF ou ATF pubhee Ia frequence
commune de diffusion de la position
d’'un aeronef et des intentions d’un
pilote qui evolue dans le voisinage de
cet aérodrome est :

232 MHZ




L JAssure une freguence commune ;

- Permet I'echange et I'espacement du trafic
entre pilotes, ou ;

| L'echange du trafic via une station au sol.




-Ereguence . commune pour tous les aeronefs
et vehicules

- Comptes-rendus de positions ESSENTIEL

' NORDO / RONLY
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Zone ATF
Procédure d’'intégration du circuit

_________ L

A VENT ARRIERE
- L'AERONEF PEUT JOINDRE LE CIRCUIT IC| SEULEMENT S'IL N'EXISTE AUCUN CONFLIT
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Ecoute active sur'la fréguence
Balayage continu de I'espace aéerien
Faire un circuit a distance normale de la piste

Suivre le trafic a une distance séecuritaire

En cas d’approche interrompue, remonter selon
~ les standards,reconnus — —
Apres "atterrissage, libérer la piste dés que la
vitesse est securitaire pour effectuer la
maneeuvre
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DeS|gne une zone située dans. Ies Eenvirons
d'unraeredrome non controle a laguelle une
MFE a ete attribuee. Cette zone est definie

dans la section « COMM » d’'un aérodrome

particulier contenu dans le CES,dont les
proceédures de MF sont applicables.
wNormalement, la zone Mg est delimiteepar.
o un, cerclerdersPNIVI'de rayen'et un plafond de
3000 pieds AAE.
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“*Ecoute permanente sur MF

- Communication bilatérale  Obligatoire

__Compte rendu de position Obligatoire
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"NORDO/RONLY  Accord préalable
necessaire




~ Statlondlnformatlon dqvo( SS

f Sérvice consultatif téeléecommandé d’aérodrome
(RAAS)

- UNICOM ou UNICOM d’approche (AU)

I Statienradio.d’aérodrome communautaire (CARS)
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Fournissent les renseignements consultatifs
d'aerodrome




Zone MF avec station au sol
Procédure d’'intégration du circuit
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Communlcatlon bilatérale ..ll’.l.l“
. Compte rendu de position ..ll’.t."e

- Procédures d'intégration au circuit  JRll@ m
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Zone MF sans station au sol
Procédure d’'intégration du circuit

A VENT ARRIERE
- L'AERONEF PEUT JOINDRE LE CIRCUIT IC| SEULEMENT S'IL N'EXISTE AUCUN CONFLIT



Cornotes rericus d~ 00SITOr)
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| _Avént de circuler sur Iaire de manceuvre

' Avant de s’engager sur la surface de
decollage

wihsAvant le.décollage

—————
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T En éuittant le circuit




5 min. avant I’'entrée dans la zone

. En entrant dans le circuit

. Au début du vent arriere

L "En finale

- S
A —

—

E——

A la sortie de la surface d’atterrissage




- Etabli en vent arriere (P/D ou arrét complet)

. Etabli finale

- A la sortie de la surface d’atterrissage
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Dans le circuit :
— donnez votre numeéro de sequence
— avisez si vous avez le trafic en vue ou non




- 5 minutes avant d'entrer

| Garder I'ecoute sur la frequence

' En quittant la zone
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Restriction lors d’un survol :
2,000 AGL au dessus de l'aerodrome




Compteg (
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" En tournant en base

' En quittant la zone MF verticalement ou

horizontalement
v Destination
vaEréguence
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. soit transmis a la station au sol associee a
la zone MF, dans le cas ou une station au

sol existe et est en service;

' soit diffuse, si la station au sol n'est pas en
Lservice ou est inexistante.
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A qui je m’adresse Trois-Rivieres Unicom

I Qui suis-je Cessna 172 GABC
- Ma position Verticale de Yamachiche

_Mon,altitude 2,500 pieds
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\Vesiintentions” Atterrissage

- Jtem 1 & 2 = contact initial




A quilje m’adresse

Qui suis-je

Ma position

' Mon altitude

aes intentions

A —
E——

Trafic de 3¢ Willam
Cessna 172 GABC

Verticale de St-Pierre-
Baptiste

2,500 pieds

Atterrissage. Nous alleps:
SUIeIErie lac pour
determiner la direction du
vent




Cornote reric
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- A qui je m’adresse

I Qui suis-je
- Ma position
s AVionraltitude

e

SAVes intentions

Information trafic S.O. de
Québec

Cessna 172 GABC

Verticale de Villeroy

2,500 pieds

En direction de
Drummondville







- Se réunir entre passionnés(es) d’aviation

| Partager, échanger

' Dans le plaisir et en toute securite
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9Sans contraintes abusives
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S’entend au sens de article 101.01 du
Reglement de 'aviation canadien comme
étant, toute présentation ou demonstration

aerienne menée par un ou plusieurs
aeronefs en presence d'un rassemblement
de,personnes invitees. (air show)
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- Rassemblement planifié, sur un aérodrome
specifie, d’'un certain nombre d’aeronefs en
présence d'un rassemblement de personnes

Invitées, ne donnant lieu a aucun.@des
évenements suivants :

— 2 un velidercompetitionientre acronefs;
D) des demonstrations en vol.




Les pilotes qui‘ressentent le besoin d’en
mettre plein la vue compromettent
'existence méme des rassemblements

d'aeronefs au Canada. Des inspegcteurs de

TC ont informeé la COPA de cette situation

et,.en conseguence, TC a fait pression pour

GUEesrassenblementsyessent i onjerd tis
Cortrole aceru.
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La COPA s’y est opposée, mais ses
arguments s affaiblissent chague fois gu'un
pilote ne peut résister a I'’envie d’épater la

galerie. Cela pourrait bien mettre.uniterme
aux rassemblements d’aeronefs au Canada,
car.ll faudrait alors gerer une montagne de

e

pEperassepceguidecourageraitia tenterdes
Wielstevenements.




Section | - Manifestations aeronautique speciales
Chapitre Un= Spectaclesiaeriens
1 529, OO JénmrJorJJ

623702 Délivrance du certificat d’ opera’uons aeriennes
specialisees. - Manifestation aeronautique speciale

623.03 et 623.04 Réserves
623.05 - Gestion des manifestations
623.06 - Admissibilite des participants et des aeronefs
623.07 - Distances et altitudes de securite minimales
623.08 - Conditions méteorologiques
528100 - Expesé aux participants
G2oNII0 62N BB ESEIVES
SREPE 7 - Parachutisme
= Appendice A - Declaration du participant

= Appendice B - Manifestation aeronautique spéciale -
programme de vol




Emplacement optimal des lignes de
imite du spectacle aérien pourles
aaronefs de la categoriel

000 pieds
fone
,El g secondaire
| 2 de
= = spectateurs,
L, & zone hatie,
= 2 immeuhles
OCCUpés
1500
pieds




Distance minimale de la limite de ligne par

rapport aux zones de spectateurs, aux

zones baties et aux immeubles
occupés

1 500 pieds
1 000 pieds
1 000 pieds
500 pieds
500 pieds
500 pieds
500 pieds

500 pieds
500 pieds

500 pieds

500 pieds
100 pieds

Catégorie ou type d’aéronef

Aéronefs de catégorie |

Aéronefs de catégorie Il
Hélicopteres

Aéronefs de catégorie lll
Planeurs et ailes libres

Avions ultra-légers et pendulaires

Tout aéronef monomoteur a pistons, a
carburateur ou a injection, dont la
masse maximale admissible au

décollage ne dépasse pas 2 250 Ib.

Hélicoptéres

Aéronefs de catégorie lll

Aéronefs de catégorie Il

Avion BD-5J Microjet

Parachutes motorisés

Manifestation d’acrobaties autorisée

Acrobaties
Acrobaties
Acrobaties
Acrobaties
Acrobaties
Acrobaties

Acrobaties

Manoeuvres d’agilité

Défilés aériens ou passages en vol non
acrobatiques

Défilés aériens ou passages en vol non
acrobatiques

Acrobaties

Manoeuvres d’agilité
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Sunvelllance continu des enfants et animaux de
compagnie
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~Visiteurs non familiers avec les avions




ACCOMpPAagner Vos passagers non ramiliers avec
I"aviation lors des deplacements au sol sur le tarmac
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~ ' S’assurer de la présence des préposes a la
securite avant de demarrer les moteurs
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agissons de maniere responsable.




" Au plaisir de vous y rencontrer |




