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Dangers du vol VFR en condition IMC

Cours approuvé pour la mise a jour des connaissances

RAC 421.05.



Plan de la présentation

178 secondes a vivre.

Que se passe-t-il lorsque I'on rentre dans des conditions IMC ?
lllusions sensorielles.

Bien utiliser nos instruments.

Que faire lorsque I'on est dans les nuages?

Asslettes inhabituelles.

Tableau partiel.

Conclusion.



178 secondes a vivre.

IGPS] NAVIGATION: NEW APPROVALS « TIPS ON GPS NPAs

——————f

v' Référence: Flight Safety, Janvier-Février 2006.
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Pilotes VFR en condition IMC

Continuer un vol VFR en conditions IMC
liés a la meéteo pour 'aviation genérale.
Types of Weather Accidents: 2001-2010
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v Référence: Air Safety Insitute, Joseph T. Nall.



Pilotes VFR en condition IMC

Les chances que 'accident soit mortel sont de

v Référence: Air Safety Insitute, Joseph T. Nall (Etude page précédente).



Pilotes VFR en condition IMC

Dans la , le pilote a recu un briefing metéo. Et
dans la plupart des cas, le spécialiste




Pilotes VFR en condition IMC

d’aller chercher toutes les informations pertinentes
pour le vol a effectuer. Verifier la

Obtenir un avant de partir en vol. 1-866
GOMETEO.

Définitions conditions et
Exemples de GFA, Métars et TAF.



Définition conditions Marginal VFR




Définition conditions IFR




Exemple métar

METAR CYWG 172000Z 30015G25KT 3/4SM R36/4000FT/D -SN
BLSN BKNOO8 OVC040 M05/M08 A2992 REFZRA WS RWY36 RMK
SF5NS3 SLP134



Relation temperature-point de rosée dans
les métars

Thé Wéathér may'n.ot bé bad’vin thls range,
| but things can change quickly: Be prepared.

- >

Danger Zone: O to 2°C Spread
A high likelihood of low ceilings, low
visibility, or precip, particularly in
warmer temperatures.




Exemple TAF

TAF CYHZ 0520377 0521/0618 34015KT P6SM SCT040 BECMG
0602/0604 33010KT RMK NXT FCST BY 060000Z=
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Exemple GFA
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Pilotes VFR en conditions IMC

Que se passe t-il lorsque I'on rentre dans des
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Le maintien de |I'equilibre
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lllusions sensorielles

> lllusions liées aux canaux semi-circulaires:
= |llusion de rotation dans le sens opposé.
= L’illusion de Coriolis.
= |l[lusion d’inclinaison.

> lllusions liées aux otolithes:

= |llusion d’autocabrage.



lllusion de rotation dans le sens opposeée

v' Cette illusion est causée par un
retour soudain des ailes a
I’horizontal apres un virage
prolonge.

v Ramener les ailes a I'horizontal
apres un tel virage peut causer

. Le pilote risque
donc de virer dans le sens du
virage original.




lllusion de Coriolis

> Le mouvement de la téte
en virage peut provoquer
une sensation erronée de
rotation ou une nausee.




lllusion d’inclinaison

Une inclinaison non souhaitée
suivie d’'une correction a I'opposé
de celle-ci va créer une sensation
de virage en sens inverse.




lllusion d’autocabrage

v' Elle résulte d'une
acceélération linéaire
positive soudaine
lors d'un vol en palier NGHiE
amenant le pilote a SIS
croire que l'aéronef & PRSI |

_ i . 7 ,"/"_‘lﬁ | \
une assiette cabrée. \ / T, m
\ ¥ S O
| ) ~ e '\___‘\\\
v' Le pilote risque de I 2 Reactiori“-‘—\\\\\
AT i
pousser sur le N X
manche afin de S
contrer cette illusion.

_Acceleration
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Conclusion lllusions

En conclusion, des que I'on rentre dans des conditions IMC, I
faut tout de suite penser a regarder nos instruments, et leur faire
, Méme si Nos sens nous disent le contraire.

Comme on a vu au debut de la présentation, un pilote VFR qui
rentre dans des conditions IMC sans formation aux instruments,
et qui n'interprete pas correctement ses instruments



eter nos Iinstruments ?

Comment bien interpr

v Comment voler en utilisant uniquement les instruments ?




Voler aux instruments

On peut définir 2 groupes d’instruments:

v Les instruments de controle:

» lls indiquent I'assiette de I'avion, ainsi que la puissance fournie
par le moteur.

Rt e T bl b
.‘.:‘-"7 - .-




Voler aux instruments

v Les instruments de controle:

» L'indicateur d’assiette (indiquant les assiettes
en tangage et en inclinaisons).

» Le tachymetre (indiquant la puissance).

v Pour régler I'assiette et la puissance desiree, |l
faut utiliser ces deux instruments.

Rappel : assiette + puissance = performance.



Voler aux instruments

v Les instruments de performance:

» Ces instruments vont fournir de l'information
sur les performances de 'avion.

» L'anemometre (information sur l'assiette en
tangage). Permet de savoir instantanement si
I'avion a une assiette en piqué ou en cabre.

» L'altimetre (information sur l'assiette en
tangage). Permet de savoir si I'avion a une
assiette en pigué ou en cabre, comme
I'anemometre.




Voler aux instruments

. . ‘\\\ 10 u/’,
v Les instruments de performance (suite): S e v~
- 20T
. : .. , b s
» Le variometre (information instantanée sur WP S

I'assiette en tangage, avant I'information
obtenue par l'altimétre). Cependant, cet
instrument indique un retard de 6 a 9
secondes avant d’indiquer le taux réel de
montée ou de descente.

» Le conservateur de cap (information sur
I'assiette en inclinaison).

» Le coordonnateur de virage (information sur
I'assiette en inclinaison).




Technigue de balayage visuel des
Instruments

Le balayage visuel est 'observation continue et logique des
iInstruments. Il doit étre méthodique et cohérent pour que les
corrections d’assiettes et de performance soient convenables.




Technigue de balayage visuel des
Instruments

Pour chacune des 3 assiettes fondamentales, il y a 3 instruments qui
doivent étre principalement surveillés, afin de maintenir les
performances souhaitées. Toutes les assiettes sont realisées a 'aide
de lI'indicateur d’assiette (instrument de controle), et de deux autres

Instruments de performance.




Voler aux iInstruments

Vol rectiligne en palier



Voler aux iInstruments

www.alrinstruction,com

Vol rectiligne en palier



Voler aux Instruments

Assiette en cabre ou en piqué



Voler aux instruments
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Assiette en cabré



Voler aux Instruments

Assilette en Iinclinaison



Voler aux instruments
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Assiette en inclinaison



Que faire lorsque I'on est dans
les nuages?

v Contrdler son avion en balayant activement




Que faire lorsque I’'on est dans
les nuages?

v Faire un virage a 180°
au taux standard.




Que faire lorsque I'on est dans
les nuages?

v' Utiliser I'autopilote, si I'avion en est équipé.




Que faire lorsque I'on est dans
les nuages?

v Demander I'aide de I'ATC, et . Code
transpondeur

v’ Les contréleurs vont faire leur possible pour vous ramener dans
des




Que faire lorsque I’on est dans
les nuages?

Confess to ATC




Que faire lorsque I’'on est dans
les nuages?




Blocage du systeme Pitot Statique

Document NASA




Blocage du systeme Pitot Statique

Static
air pressure

Diaphragm

Ram aur

Airspeed pressure

pointer

Anémometre



Blocage du systeme Pitot Statique

Static port

100 ft. pointer

10,000 ft. pointer

PR (7.000ft, pointer | | |

Altimeter setting window

Altitude indication scale

Barometric scale adjustment knob | Crosshatch flag

A crosshatched area appears on some
altimeters when displaying an altitude
below 10,000 feet MSL

Altimetre



Blocage du systeme Pitot Statique

DIRECT STATIC
PRESSURE

Variometre



Autres dangers

Diminution de la portance

A

< >

Augmentation Augmentation de la
de la trainee vitesse de decrochage

\/
Augmentation du poids




Assiettes iInhabituelles

v Les assiettes inhabituelles peuvent entrainer des situations
dangereuses. Il faut étre capable de les reconnaitre le plus tot
possible, et de pouvoir en sortir le plus rapidement possible.



Assiettes inhabituelles

10:44:40 UTC

v Il existe principalement
» L’assiette inhabituelle en
cabre.

» L’assiette inhabituelle en  rrrams
piqué (ou spirale).




Assiette inhabituelle en cabré

Indicateyr
d'assiette




Assiette inhabituelle en piqué




Assiette inhabituelle en piqué

www.alrinstruction,com



Assiettes inhabituelles avec panneau partiel

D.C.ec.

TURN COORDINATOR

B
-—+‘--
- - a
L
2 MIN.
NO MTEM




Accident avion: Panne pompe a vide en
conditions IMC



Conclusion

v Lorsqu’un pilote VFR rentre dans des conditions IMC,

v" |l faut apprendre a faire confiance a ses instruments, méme si nos
sens nous disent le contraire.

v' Faites votre formation aux instruments (IFR). Vous allez apprendre
a faire confiance a vos instruments, et votre pilotage sera bien
meilleur.

jeudi, 10 mai 2018 Philippe Lucas Exercice 24b 58



