
Bienvenue!

La plus grande association francophone 
de pilotes des Amériques

1

Retour au vol 

après
la COVID



Durant de la présentation

V - Microphone - Fermé
V - Caméra - oui

ü Comment répondre aux questions à votre écran?
ü Comment nous texter une question ou un commentaire?

ü Comment se déroulera la présentation?
× Présentation continue, avec pause de 5-10 minutes vers le mi-présentation
× Présentation estimée à environ 2hrs.
× Suivi de la période des questions



MISE À JOUR DES CONNAISSANCES
RETOUR AU VOL APRÈS LA COVID

UNE PR£SENTATION DôAVIATEURS.QU£BEC

Instructeur : Sophie Dufresne, classe 1, #731728

avec la participation de Pierre Gavillet, BST

et Bernard Pichette, Transports Canada



CETTE FORMATION EST GRATUITE POUR TOUS GRÂCE

AU FONDS LAPLANTE-DUGGAN POUR LA SÉCURITÉ AÉRIENNE

CONTRIBUER À LA PÉRENNITÉ DE NOTRE MISSION 

DE PROMOUVOIR LA SÉCURITÉ AÉRIENNE.

CLIQUER ICI POUR FAIRE VOTRE DON

https://www.aviateurs.quebec/don_form


Depuis le premier confinement en mars 

2020, beaucoup de pilotes ont ralenti

ou suspendu leurs activités aériennes

Le retour aux activités inquiète l'OACI

et nous inquiète...



Levez la main, qui n'a pas volé

régulièrement dans la dernière année? 



Notre objectif:

que vous retourniez sécuritairement dans les airs,



Retour en vol après la COVID

1. Quelest lô®tat de votre a®ronef ?

2. Êtes-vous prêt en tant que pilote?

3. Quel est lô®tat de votre pr®paration technique?

4. Planification et gestion de votre vol

5. Piloter défensivement - La gestion des menaces...



Transports Canada ïSéminaire sur la 
Sécurité Aérienne

27 APRIL 2021 

Programme de Sécurité 

de lôaviationgénérale

PSAG



Transports Canada

Initiative de Transports Canada (GASP/PSAG)

Qui est Bernard Pichette et que fait-il au sein de TC?

- Gradué du Collège de Chicoutimi en 1981, option Brousse

- 3 ans de Flottes et Skis sur C185, Beaver & Otter

- 12 ans de service militaire sur C-130

- 12 ans comme Pilote de ligne - A-310-300, A-300-600 et A-330-300

- 12 ans Pilote dôEssai Production chez Bombardier/Airbus ...

CRJ 200/700/900/1000, C-SERIES / A-220

- Inspecteur des Normes chez TC depuis 2020, supporte le PSAG



1.Quelest lô®tat de votre a®ronef ? 

ü Assurances

ü Inspection annuelle ?

Á Consigne de navigabilité

Á Calendrier dôentretien ¨ jour

ü Livres techniques en ordre ?

ü Effets de remisage à 

long terme



1. Quelest lô®tat de votre a®ronef ? 

Å Le propriétaire est 

RESPONSABLE  de lôentretien 

de son aéronef

Å Est-ce que lôinspection annuelle 

est suffisante pour valider votre 

Certificat de Navigabilité?

Å Le remisage et ses pièges



Inspection annuelle ? - Uhmmmmm

ü Oui, requise aux 12 mois...

Autre chose?

ü Livres techniques en ordre ?

Bien sûr, mais, côté 

maintenance...

ü Qu'est-ce qui valide votre 

Certificat de Navigabilité... ?



CertificatdeType

Certificatde Navigabilité

PLUS

Manuelde Vol

PLUS

Manuel de 
Maintenance



Manuel de Maintenance
όwŝƎƭŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ /ŀƴŀŘƛŜƴƴŜύ όRACsύ

ÅRAC 605.84 ςMaintenanceŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎτDŞƴŞǊŀƭƛǘŞǎ
Ådoit être conforme auxlimites de navigabilité(1) (piècesà vie réduite, ou entretien hors calendrier)

Ådoit être conformeauxconsignes de navigabilité(2) (ie: AD- PA-28 spar)

ÅRAC 605.86 ςCalendrierŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ(Appendices"B" et "C)

ÅEt c'estle propriétaire qui en est responsable... Il doit aviserle TEA des items en suspend...



Ce qui nous amène au remisage...

Ç Remisage Intérieur ou extérieur?

Ç Température controlée ou non?

Ç Appareil couvert ou non?



Le remisage

üDes manufacturiers comme Continental et Lycoming indiquent que la corrosion 

sôattaque aux pi¯ces moteur, peu importe la localisation géographique.

üDans les endroits tr¯s humides, la corrosion peut sôattaquer aux pi¯ces moteur 

apr¯s seulement quelques jours dôinactivit®. Les pi¯ces dôinqui®tude primaire 

sont les cylindres, valves, guides de valves et autre pièces en tête du moteur.

ü NOTE: Lycoming spécifie que faire tourner le moteur ¨ bras nôest pas 

recommandé si lôappareil ne vole pas par la suite. Ça fait plus de tort que de 

bien.



Le remisage

ü Les consignes du manufacturier de l'aéronef

ü Les consignes du manufacturier du moteur

ü Autres consignes ?



Le Remisage

üEffets négatifs 

possibles de remisage à 

long terme



Le remisage ------- Pensez-y bien ------

üEffets possible de remisage émême lorsque 

fait dans les règles de l'art...

× - Corrosion: Moteur et Châssis (surtout) Tubulaire

× - Vermine, pourriture, moisissure,

× - Câblages électriques grugés ou déséchés

× - Joins dô®tanch®it®séchés ou craqués

× - Détérioration des caoutchoucs et plastiques

× - Tuyaux et drains non métalliques

× - Tuyaux dô®chappement+ chaufferette



Quel est lô®tat de votre a®ronef ?

Points à retenir

üLe propriétaire est responsable de la maintenance

üLôinspection annuellenôestpas suffisante

üLe remisage et la remise en service... Des tâches

üMinutieuses et délicates, mais surtout très importantes

üTrop souvent.... une source ...d'accident!



2. Êtes-vous prêt en tant que pilote?

PHOTO

V Médical à jour

V Connaissances à jour

V Préparation mentale

V R®vision des manîuvres et urgences

V Réflexes présents

V Analyse et rapidité de réaction



La conformité réglementaire

ü La conformité règlementaire est obligatoire

ü C'est impératif pour vos assurances de responsabilité civile...

ü Ce n'est pas comme en voiture au Québec.

üLa validité de la responsabilité civile est basée sur une documentation à 

jour, complète, qui valide le Certificat de Navigabilité de l'appareil, ainsi 

que les qualifications requises du pilote.

Conformité ÍSécurité



La conformité règlementaire

V Licence et annotations à jour,

V Aptitude physique et mentale ïconnaissances - habileté

V Mise à jour des connaissances, formation périodique...

V Révision certifiée en vol

V 5 posés-décollés (jour ou nuit) < 6 mois avant un vol avec passagers

V Médical en ordre, et valide le jour du vol

V Sans médication qui pourrait affecter sa validité

V + de 28 jours sans consommation de cannabis



Conforme et Compétent

Il y a un monde de différence entre

Conformité

CURRENCY

Compétence

PROFICIENCY



2. Êtes-vous prêt en tant que pilote?

Points à retenir

ÅUne licence, annotations et un médical à jour

ÅAvoir tous les documents requis

ÅVos connaissances versus vos habiletés



Avez-vous des questions ?



VPréparation au vol

VVérification des documents: avion, pilote

VVérification des publications: CFS, cartes à jour

VVérification du matériel: checklist, écouteurs, ipad

VVérification des mises à jour sur matériel et appli

3. Quel est lô®tat de votre pr®paration technique?



Préparation technique

Manuel de vol

Prenez un peu de temps pour réviser...... et BIEN VOUS PRÉPARER

- Limitations de lôappareil

- Procédures recommandées (inspection prévol, point fixe, décollage, etc...)

- Procédures d'urgence



3. Votre préparation technique?

Points à retenir

ÅManuel de vol 

ÅRéglementation Aérienne 

ÅTous vos outils personnels



ÅNOTAMS

ÅMÉTÉO (TAF-METAR-GFA-Vents en altitude)

ÅCFS (fréquences, procédures, installations, etc.)

ÅNAVIGATION

ÅCARTES (nouveaux obstacles, CYA, etc.)

4. Planification et gestion de votre vol



Planification de votre vol

CAR 602.71 Le commandant de bord dôun a®ronef doit,avant le commencement 
dôunvol, bien connaître les renseignements pertinents au vol prévu

Qu'est-ce que ça prend ???

ü- Cartes de navigation à jour / un logiciel de vol qui inclut les cartes

ü- CFS à jour / un logiciel de vol qui inclus le CFS...

ü- Accès au Supplément de l'AIP et AIC (Circulaires Info Aéronautique)

Å- Accès aux NOTAMS (CFPS ou téléphone au FIC 1-866-GOMETEO)

ü- Accès à la Météo (Nav Can ou téléphone au FIC 1-866-GOMETEO)

ü- Un peu de temps pour étudier, réviser, s'informer, planifier...



Pour les cartes aéronautiques

Abonnement avec Nav Canada

ou

Foreflight (IOS)

Ou FltPlanGo (Android ïgratuit)



FltPlan Go sur Android et IOS

(gratuit)


